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ACTA  DE  LA  COMISION  DE VIALIDAD Y TRANSPORTE

En la ciudad de Chihuahua, Chih., siendo las 10:30 horas del día  de Marzo de 2018, en la Sala de Juntas de Regidores 2do. Piso, ubicado en la calle Victoria No. 702 Col. Centro, se reunieron a  fin de llevar a cabo una reunión los Regidores: Luis Roberto Terrazas Fraga, Presidente, Eduardo Contreras Murillo, Secretario y Juan José Abdo Fierro, Vocal respectivamente, integrantes de la Comisión de Vialidad y Transporte, contando con la asistencia de la Titular de la Secretaría de Desarrollo Urbano y Ecología del Gobierno del Estado, la Dra. Cecilia Olague Caballero, así como de varios colaboradores integrantes de la Dirección de Transporte el Arq. Guillermo Hernández y el Arq. Mario Echanova García, se desarrolló la  reunión bajo la siguiente: 
Orden del día 
1. Lista de  Asistencia 
2. Lectura y aprobación del orden del día
3. Lectura y aprobación del acta anterior
4. Avances de las Troncales 1,2 y 3 del Transporte Publico
5. Asuntos Generales
6. Clausura de la Sesión

En desahogo del primer punto del orden del día el Regidor Luis Terrazas da la bienvenida, y le solicita al Regidor Eduardo Contreras Murillo, Secretario de la Comisión, proceda a hacer la declaratoria de quórum legal. 

En desahogo del segundo punto del orden del día relativo a la lectura y aprobación del mismo,  por unanimidad fue aprobado el orden respectivo.

En desahogo del tercer punto de la orden del día, el Regidor, Eduardo Contreras Murillo, da lectura y aprobación del acta anterior. 

En el desahogo del cuarto punto del orden del día  sobre los avances de la Ruta Troncal 1, el  Arq. Mario Echanova García toma la palabra y comenta que está a la orden como Coordinador en Transporte Integrado dependiendo de la Dirección de Transporte y va a permitirse a dar unos avances de lo que se ha hecho en el RT la línea 1 y comenta:

 Que a partir de que esta Administración retoma la operación, cabe mencionar que este es un organismo público descentralizado de gobierno del Estado, el nombre jurídico es Operadora de Transporte de Bus, aunque en últimas fechas el sistema está por modificarse el nombre en vez de Vivebus va a ser metro bus Chihuahua, esto está todavía por definirse, pero esto es lo más seguro, sin embargo el nombre jurídico es  Operadora de Transporte de Bus, en su momento se tendrá que cambiar y rápidamente comenta algunos antecedentes, se crea a través de un decreto con el objeto de administrar y otorgar el servicio de transporte público de pasajeros en lo que es la ruta trocal número 1. 

Continua comentando, que anterior a esta fecha, en el 2013 cuando se conforma una empresa para operación, no resulta viable la conformación a través de la empresa, que seguramente conocen el antecedente, en donde el Estado genera una empresa a través de un concesionario y son los que empiezan a operar la vía troncal, en el 2014 el Estado solicita a esta empresa de concesionarios que vuelva la operación a partir de Gobierno del Estado, esta empresa se consolida con 5, 000 acciones, 49,999 de Gobierno del Estado de Chihuahua, y una acción para quien es su momento a la hora de comenzar la operación estuviese como Secretario general de gobierno. 

Menciona que este organismo público descentralizado, depende de un Consejo directivo, que está conformado de Secretario General de Gobierno como su Presidente como de la Secretaria de Desarrollo Urbano de Ecología como su secretario técnico, del Secretario de Hacienda como vocal, de la Secretario de Innovación y Desarrollo como vocal, del Secretario de Comunicaciones y obras públicas como vocal, es necesario que este consejo tenga sesiones ordinarias cada dos meses y cada integrante del consejo pudiese nombrar a un suplente que lo cubra siempre y cuando este suplente tenga como mínimo el nivel de director, también el Consejo es integrado por una sección de la Secretaria de la Contraloría en este caso un comisario y un suplente examinan y evalúan un sistema y mecanismo y procedimientos y como está operando la administración de operadora Vivebus, a pesar de que tienen una silla en el consejo ellos tienen voz pero no tienen voto, cual es el patrimonio actual de operadora de transporte.

Comenta que principalmente los ingresos de pago de transporte urbano de la línea troncal, en este momento a través del recaudo en efectivo, los bienes muebles, inmuebles números y servicios subsidios y demás bienes que se le trasmitan a través de los gobiernos federal, estatal o municipal, los incrementos obtenidos de la inversión, por el recurso, los créditos obtenidos para la realización de algún fin y los bienes y derecho que se distinguen u obtengan por cualquier título para el cumplimiento de este objeto.

Que esta es la línea o ruta troncal uno, con dos terminales en el sur y en el norte de la ciudad, que seguramente las conocerán, una enseguida del CRIT, otra muy cerca de la planta Ford o de la comandancia de policía norte y son 42 estaciones, la línea troncal tiene una longitud total de 37 kms., lineales, hay una estación que es la estación Santa Rita que durante todo el año permanece cerrada solamente se utiliza en las fechas de las ferias, cuando se abren los recintos feriales es cuando esta estación se abre y el servicio se extiende hacia esta estación.

Expone, este es el organigrama general de cómo se compone orgánicamente operadora de transporte, depende principalmente de un coordinador general que es David Holguín y el cual se disculpa el día de hoy, no pudo asistir tuvo otro compromiso previo y le pidió que les comentara esto, y tiene un director administrativo principalmente y un secretario técnico, ya estas tres figuras se desprenden las áreas de operaciones, las áreas de contabilidad y el área de recaudo que básicamente en este momento el tema más difícil lo ha tenido que estar sobrellevando el área de recaudo por la cuestión del cobro en efectivo, es muy difícil, estar verificando la salida de recurso a través de esta forma de pago, la gente por muy buenas personas y éticas que sean siempre se ven comprometidas por otros intereses y le echan mano al recaudo, prácticamente operadora de transporte tiene que estar rotando personal o cambiando personal cada tres meses, con todas las cuestiones que todo esto involucra, desde salariales, liquidaciones, seguros, tiene que estar rotando y cambiando de personal por la cuestión del recaudo en efectivo, que siempre se pierde algo de dinero. 

Continua diciendo que algunas cosas que se han hecho a partir de esta administración son número uno y el cree que de las cosas más importantes se disminuyó la plantilla, cuando esta Administración agarra las riendas de operadora de transporte existían 590 empleados, estos 590 empleados representaban una nómina de casi 8 millones de pesos, pero que pasa con estos 590 empleados que estos 221 empleados eran todavía choferes de la antigua empresa operadores CTC, que estaban operando las unidades concesionadas, es decir la CTC en algún momento regreso las unidades a los concesionarios, pero CTC seguía sirviéndose del erario público con el pago de sus choferes y con el pago de su diésel, a pesar que desde el 2014 el estado recupero y se entregaron todas las unidades a la iniciativa privada, el estado seguía pagando choferes y diésel, la liquidación de estos choferes se hizo a través de una negociación a tres meses cuando estaba pactada a 18 se aceleró y representa un ahorro de 5 millones 433 mil pesos, actualmente operadora de transporte tiene 340 empleados que representan casi 3 millones de pesos de los cuales cabe mencionar que la gran mayoría prácticamente el 70 % son recaudadores por no contar con el sistema de cobro electrónico, cuales son los recursos materiales que se manejaban cuando ellos llegaron: se manejaba de manera discrecional entre dos personas, no se contemplaba el análisis de proveedores lo que generaba diversos precios irregulares, no se manejaba una política de compras ni existían requisiciones ni ordenes de compras fundamentadas de acuerdo a las necesidades, se encontraron deficiencias en el cumplimiento de bitácoras, de servicios, refacciones y se desconoce cuál es el destino de muchas de estas refacciones que se adquirieron, en este momento se le debe mucho dinero a proveedores que surtieron refacciones o dieron servicios que no sabemos dónde están y no sabemos como fueron atendidos las unidades,  había nula dispersión de las ordenes de taller y servicio así como en la carga de combustibles, en este momento se analizan a los proveedores se validan las requisiciones, se general bitácoras de resguardo de material y se supervisan los servicios, aquí entramos en una dinámica donde a pesar de que operadora, opera y administra es la Dirección de Transporte quien autoriza previa revisión todas las requisiciones que hace operadora de servicio o de refacciones, 

Continua explicando, su Servidor en su caso como parte de la Dirección y como encargado de transporte de personal, esta área de transporte integrado se crea también en el 2014 para  supervisar única y exclusivamente para supervisar la operación del BRT y verificar que exista la integralidad de otros modalidades de transporte hacia el BRT esa es la causa o el objetivo porque se crea desde la dirección de transporte el área de transporte integrado, en ese sentido somos nosotros que no nomas verificamos la operación, tenemos un cuerpo de inspectores que está verificando las condiciones de las terminales y de las estaciones y verificamos que las requisiciones sean en base a las necesidades reales, tenemos auditados por así decirlo a operadora de transporte desde la dirección de transporte, permanentemente, se encontró una deficiente planeación de coordinación en la programación de entra y salida de las unidades en la ruta, así como la secuencia en las mismas, de las estaciones, había desatención en las horas pico, había saturación en las horas valle, fallas administrativas en pagos excesivos, recurrencia de tiempos muertos, falta de un sistema de monitoreo, había falta de cuidado y limpieza de las unidades, sin embargo había cobros excesivos  de mantenimiento y limpieza de las unidades. 

Menciona que las acciones que se están haciendo para contrarrestar estas cuestiones, fue la instalaciones de casetas, la planeación y coordinación de unidades, estudio de afluencia de ascenso y descenso, reubicación de las unidades este es un tema importante la reubicación de las unidades, limpieza de unidades, dotación de uniformes y zapatos, el día de ayer hubo una entrega de certificación a los choferes la primer certificación a los choferes de transporte público a través del CONALEP, ayer fueron entregadas a los primeros 30 choferes avalado por el consejo nacional, estuvieron viendo que todos los choferes estuvieran completamente uniformados. 

Comenta que cuando se consolida la línea trocal se adquieren 84 unidades Torino mercedes Benz del año, nosotros cuando llegamos a la administración encontramos que solo estaban 26, todas las demás  se descompusieron 56  y dos están embargo, de estas 56 unidades sean estado reponiendo piezas, cabe mencionar que no ha sido fácil porque la decisión que se toma al comprar este modelo Torino hace muy complicada la cuestión de las refacciones o del mantenimiento porque solo hay un concesionario y porque ese concesionario cobra bastante en cada una de las verificaciones, las refacciones tardan 4 meses porque hay que pedirlas a Alemania y viene de ahí con un costo excesivo, 

Toma la palabra Guillermo Hernández Rodríguez y menciona que el modelo del camión fue una de las causas por el que sistema colapsa el camión recomendado era un tipo padrón de 12 metros para 100 pasajeros y este camión tiene una capacidad mucho más pequeña, un camión de 11 mts. que tiene una capacidad para 80 pasajeros, lo que sucede es que sobrecargas los camiones por encima de su carga nominal y entonces comienzas a tener las fallas que tuvimos principalmente en transmisiones y diferenciales  y un camión que sale de la continuidad hace que otro camión tenga que tomar parte de su carga entonces es una especie de turbo cargador  entre más unidades descompuestas tienes más unidades están cargando el mismo número de pasajeros y se están descomponiendo más rápido es por eso que es muy importante la elección del camión. 

Toma de nuevo la palabra Mario Echanova y comenta que muchas de las unidades las agarraron como refaccionarias, o sea había una simulación de petición de refacciones, pero realmente las unidades las agarraban como refaccionarias, entonces estuvieron deshuesando prácticamente varias unidades para refaccionar otras, es por esto que cuando nosotros llegamos hay 26 unidades nada más que se podían utilizar, se han rehabilitado 44 unidades, en este momento el sistema tiene 70 unidades restauradas, de las cuales operan dependiendo de la afluencia de la necesidad o la demanda entre 60 y 65, esto cabe mencionar que lo están revisando e integran unidades dependiendo dela demanda que estamos verificando toda la semana, los fines de semana, hay veces que los fines de semana se integran 35, 40, hay veces que en horas pico se integran 65,68, esto está regulado para mejorar la atención  y minimizar costos por mantenimiento, se equipan con llantas nuevas, se licito el mantenimiento preventivo y correctivo, a partir de diciembre se encuentran con pólizas de seguro de flotilla. 

Comenta también que se disminuyó el costo de servicio de lavado interior y exterior, en cuanto a terminar infraestructura se recibieron con notorios daños en estructura hidráulica, eléctrica y de imagen, aquí cabe mencionar que todavía patios y talleres, esta con notorios daños en donde está prácticamente saqueado, cuando se retira la operación a CTC, esta empresa todavía dura un tiempo en desalojar las instalaciones y ene se tiempo va llevando, va hurtando equipamiento propio de los edificios patios y talleres. 

Toma la palabra el Regidor Luis Terrazas y pregunta si no existe una denuncia con todo esto, de cómo recibieron, a lo que responde Mario Echanova  que efectivamente si hay denuncia,

que es un tema muy complicado que esta es la hora que aún no tienen electricidad en patios y talleres y además como hay una disputa permanente entre el gobierno del estado y los concesionarios no es fácil, y da un ejemplo el transformador que tienen en el que está ahí el servicio seria reconectarlo, con el equipo que es de los concesionarios, tendrían que comprar un transformador nuevo ellos para poder hacer eso, así como eso hay una serie de asegunes que les dificultan jurídicamente  y técnicamente todo el trabajo. 

También comenta que han venido persona que estuvieron en el arranque del sistema y casi lloran , porque les dicen que es una pena, estas instalaciones de patios y talleres eran las mejores instalaciones de México y ahorita están completamente vandalizadas se llevaron compresores. rociadores, sistemas hidráulicos , se robaron todo y lo peor del caso es que legalmente la empresa CTC no se ha disuelto y todavía para cualquier notificación tiene la dirección de patios y talleres más se estuvieron notificando y tuvieron que poner una caseta en la parte exterior de patios y talleres para que se les notificara estas demandas, ahora también ustedes lo habrán escuchado quien conformo la empresa de CTC los concesionarios en este momento demandan que se les regrese la operación de la línea troncal y alegan que el estado en su momento les dijo: regrésanos la operación la vamos a sanear y ya saneada te la regresamos y ellos están inclusive con una demanda interpuesta porque según ellos la administración anterior genero el compromiso de operarla sanearla y regresarla.

También se comentó sobre si el gobierno del estado tuvo una participación activa en la situación anterior en que la línea quebrara y tuviera una gran cantidad de dificultades financieras, por inicio de cuentas la obra que se había proyectado en alrededor de $ 800, 000,000.00 , la obra civil tuvo una muy pobre supervisión lo que género que los autobuses no se alinearan en las plataformas de manera correcta y hubo que corregir ese trabajo , no tenemos la cifra de cuanto costo corregir todo esto, pero se cree que el costo global pudo haber sido cercano a los $ 2,000,000,000.00 el de todo el proyecto, mas esto hizo que se retrasara 1 año, esto hace que los camiones que se habían comprado con 1 año de antelación tuvieran que estar pagando su mensualidad sobre el financiamiento aun cuando la línea no estaba obteniendo dinero, además el gobernado Cesar Duarte ordeno que el servicio fuera gratuito, primero durante el primer mes, después durante la operación de las ferias y en ocasiones subsecuentes lo cual genero una cantidad importante de pasivos que luego no pudieron ser superados dado las consecuencias que ustedes acaban de ver, ósea de la falta de autobuses y la falta de mecanismo de control administrativo, también los concesionarios sobre todo los choferes en el modelo hombre-camión que era y sigue siendo el modelo que se aplicaba, una persona es propietaria de la concesión alguien más es propietario del camión y ese le renta el camión a un chofer que le entrega una liquidación dicen ellos, por el uso de este camión, haciendo el responsable por combustible, era una persona que en las rutas de muy alta afluencia podía sacar hasta $3,000.00 diarios , ver eso mermado a que tienes un sueldo de $9,000.00 o $ 12,000.00 mensuales es algo difícil , por lo tanto todo el sistema de recaudo electrónico los mismo choferes insistían en que no funcionaba y lo fueron saboteando, menciona un ejemplo en donde si presabas dos botoncitos al mismo tiempo y quemabas una planilla, menciona que ellos mismo sabotearon todo el sistema y continua diciendo que incluso en esta administración hubo que sustituir choferes porque paraban el autobús y ponchaban las llantas todo esto para salirse del trabajo con operadora e irse a trabajar dos o tres horas con los concesionarios , son cuestiones que hemos estado tenido que sopesar, ya lo que sigue son números, el costo de operación de operadora de transportes es de $ 9,000,000.00, en octubre del 2016 cuando iniciamos la administración el recaudo es de $ 9, 476,000.00, marzo ya habíamos aumentado con estos sistemas de mejorar la cuestión de recaudo y evitar dispersión del recurso, en marzo del 2016 ya teníamos $ 8,000,000.00 y ahorita ya traemos $ 8, 500,000.00 que básicamente estamos operando sin la necesidad de aportaciones estatales ya prácticamente esta balanceada la operación y el costo operativo, toma la palabra y menciona que en la tablita si nos suben el precio del diésel eso, ósea apenas alcanzo el equilibrio. 

Toma la palabra el Regidor Luis Terrazas y pregunta a que se debe el aumento del recaudo si se está utilizando más la ruta troncal uno o a que hay mayor transparencia ¿ a lo que responde Guillermo Hernández Rodríguez que hay mayor transparencia y menos fugas, y menciona que también hay un uso más alto del sistema de transporte en general, cuando ellos tomaron la administración estaba en los números más bajos del país 9% de la población total ya de hoy el número de viajes que se reporta es mayor, que se hace una bolsa diaria de recurso recaudado y ahora de esa bolsa antes se sacaba para una persona  y otra para tal persona después de que cada recaudador había sacado su parte se genera bajo estrictos medidas de seguridad, se han implementado cámaras y muchas cosas.

Toma la palabra el Regidor Luis Terrazas y pregunta si se recibe solo utilizando el 9% a lo que responde Guillermo Hernández Rodríguez que ya no, ahorita están realizando un estudio de aforos también para poder cumplir con los requerimientos del programa de cambios climáticos en donde estamos viendo el número de autobuses que teníamos en la calle, el número de usuarios está directamente relacionado al número de autobuses que están en la calle cuando nosotros entramos a la administración teníamos 120 autobuses en total en la ciudad al día de hoy son 360 alimentadores más la troncal tenemos como 440, pero el tema es que la gente no puede utilizar el camión si no hay camión , y si el camión tiene un servicio deficiente pues menos, lo principal para que haya usuarios del camión es que el usuario tenga la certeza de que el camión va a pasar y de que va a pasar además en tiempo para poder llevarlo a tiempo a su destino, eso es algo que hemos trabajo mucho y que nos ha aumentado el número de pasaje tanto en las rutas alimentadoras como en la troncal, finalmente esta tabla de resultados compara los montos de pagos de la administración anterior y actual, son montos exorbitantes  por ejemplo la póliza de seguros de unidades contra accidentes  fue de $ 540,000.00 mensuales ahora son $ 54,000.00 y así el consumo de diésel de $ 3,500,000.00 a $ 2,800,000.00, el pago de sueldos, la impresión de boletos , el lavado de $220,00.0.00 a $ 50,000.00 son ahorros totales mensuales que operadora tiene de $ ,360,000.00 más los ahorros extraordinarios que ya comento en base a la liquidación de la nómina de operadores de CTC de la nómina administrativa y del consumo del diésel que están utilizando los concesionarios con carga al erario público por ultimo menciona las conclusiones. Menciona también que se está considerando implementar una estación de gas comprimido y gobierno del estado va a poner las primeras 10 unidades con el compromiso de que operadora de transporte renueve el resto de la flota , el recurso que ya está aprobado es de $1,000,000 y se está formando en este momento la licitación.

Toma la palabra el Regidor Luis Terrazas y pregunta que ahorita los camiones que se están poniendo nuevos en las alimentadoras siguen siendo de diésel, a lo que le responde Guillermo Hernández Rodríguez que si porque en Chihuahua no hay una estación de gas comprimido solo en ciudad Juárez.

Mario Echanova García comenta que por su parte es todo y los invita a ver la operación del sistema y conocen como esta físicamente todas las instalaciones. A continuación exponen los avances de las rutas 2 y 3, comenta Guillermo Hernández Rodríguez que tiene que haber una reforma urbana y un cambio como están conformadas nuestras ciudades, entonces tenemos que hacer el trabajo necesario para  la reforma de nuestro marco legislativo  y pode realmente avanzar a ciudades más compactas y ciudades más sostenibles y ciudades con mejores niveles de calidad de vida con cercanía con una densificación a lo largo de las rutas del sistema de transporte público porque eso va a hacer por un lado que el sistema de transporte público sea más rentable sea más utilizado sea de mayor accesibilidad a la población se logre materializar lo que es el derecho a la ciudad que es el derecho que los ciudadanos tienen al goce y disfrute que la ciudad ofrece, eso se puede hacer a través del sistema de transporte público , entonces la vía urbana y la movilidad urbana vas juntas, ahorita estamos trabajando en la Ley de urbanización sostenible del estado de Chihuahua por homologarla con la Ley Federal y crear un marco jurídico que sea apto para hacer realmente una reforma de la ciudad, por lo que continua con la palabra y dice que les comentara de la segunda etapa de este sistema de transporte público, se está trabajando en un sistema integrado de transporte no así, en el la ruta troncal 2 o 3 sino existe toda una reingeniería de las rutas circulares como circunvalación 1, circunvalación 2 de las rutas que moverían a la población este oeste, de toda una reingeniería de las rutas alimentadoras y también la creación de rutas auxiliares que tiene la vocación de llegar a ser rutas troncales aun mediano plazo, también es importante saber que esta segunda etapa parte del plan de movilidad urbana sustentable que tiene la ciudad , también es importante tomar en cuenta que este plan se terminó en el 2007 más o menos  y ya requiere una actualización, otra cosa muy importante que tiene que saber la población es que nada más se construyó la ruta troncal vamos a trabajar para que puedan tenerse las rutas 2 y 3 y por primera vez tendríamos un circuito , pero hay 13 rutas troncales el plan completa 13, así como tuvimos que trabajar en el proyecto en la cuestión de recursos para tener estar rutas , tenemos que trabajar en el proyecto ejecutivo para la tercera etapa del sistema integrado de transporte público y que los ciudadanos sepan que es su derecho, la movilidad se va a transformar en el mediano plazo, por otra parte dentro de los antecedentes las rutas 2 y 3 de transporte publico  una va a lo largo del periférico de la juventud se conecta desde la estación de la pistolas Meneses tiene la primera prolongación hacia la Homero y luego viaja por el periférico de la juventud, y de donde se ubica la Dirección de desarrollo urbano y obra públicas del municipio que es a la entrada de Cuauhtémoc hasta el sagrado corazón de Jesús es la ruta 3 esta sería la articulación del sistema de transporte público , en el caso del periférico dela juventud a diferencia de la troncal 1  no se va a ser un carril exclusivo ya que los estudios que se hicieron dieron como resultado que lo más adecuado es tener un carril preferenciales pero no exclusivos aquí son carriles compartidos, las intersecciones a nivel para establecer una conexión con cada una de las situaciones es importante saber cómo hay estaciones que contemplan elevadores, es importante que la población sepa que el periférico e la juventud es un claro ejemplo de que fue pensado para los autos y no para las personas ya que sigue siendo complicado para las personas cruzar y esta nueva reingeniería va enfocada a que sea más seguro el cruce para los peatones, no hay afectaciones en vueltas izquierdas directas en la troncal 2 y la prolongación  dela troncal 1 y hay una integración del sistema de transporte con una restructuración de las rutas, se tiene 74 rutas alimentadoras y una ruta troncal, la flota que ya se tenía son  52 vehículos la frecuencia promedio de paso que era de 15 minutos  el IPK promedio que es el índice de pasajero kilometro que era de 4.3 así era como se tenía, el sistema va a estar operando con 65 rutas la longitud recorrida total son 1,884 kms. eso significa que vamos a tener un ahorro muy significativo en los costos de operación , vamos a tener un ahorro en los tiempos de traslado porque va a brindar un servicio de mayo calidad con menos kilómetros recorridos gracias a una buena reingeniería de la ruta, los autobuses con los que va  estar operando el sistema serian 358, se están pasando de 450 autobuses a 350, estamos teniendo cuidado en que las rutas operen con los camiones adecuados, la frecuencia de paso se va a reducir a 100, trae una reducción de parque vehicular, más aun vamos a tener una calidad en el aire que es muy deseable que la flota vehicular opere con gas comprimido, un aumento del 25% en la rentabilidad de las rutas y una reducción aproximada del 17% en promedio de viaje por usuario, una reducción aproximada en los costos de operación, eso hace que el sistema sea más rentable eso implica que se tenga una mejor calidad para el usuario con precios más justos y una reducción aproximada del 75% en emisión de carbono a la atmosfera, que la barrera máxima en este momento es la tecnología los autobuses que están todo el día en la calle no los nuevos sino los autobuses viejos que son para 60 pasajeros dan un rendimiento de 2 kms. Por litro, un autobús nuevo para 100 pasajeros nos da un rendimiento de 3.60 kms por litro, eso hace una diferencia terrible en el insumo más caro del autobús porque el consumo del autobús es incluso más caro que el costo de financiamiento de autos nos permite tener una tarifa baja, sin embargo continua debo comentarles  que el Ing. Pérez y el pudieron ver como en Chihuahua estamos dentro de los márgenes más bajos de tarifa en todo el País y pues un sistema que no está financiado de manera correcta pues no es un sistema que permita finalmente tener mejor calidad en el servicio, la meta seria creo el llegar a una tarifa integrada es decir una tarifa que cubriera todos los viajes que tuviera el usuario que además se pudiera comprar por adelantado a través del sistema de tarjeta y en el cual pudiéramos tener incentivos por diferentes grupos empresariales, esta mezcla de tarifas nos puede generar el financiamiento para tener un sistema de transporte cada vez de mejor calidad.

Toma de nuevo la palabra Guillermo Hernández Rodríguez y comenta que todo el estudio que se hizo para el proyecto ejecutivo de esta segunda etapa implica estos beneficios por eso es tan importante que ustedes conozcan esto a detalle porque en la medida que la sociedad conoce los proyectos ejecutivos puede ser un contralor de lo que su gobierno está haciendo incluso es muy importante que todos asúmanos esa función de Contraloría Social, a continuación lo primero que se estaría planteando en la primera etapa del sistema es la construcción de  la prolongación de la terminal norte que está en la Homero hacia la estación intermodal que está en la pistolas Meneses, también hay una reingeniería de las rutas que alimentan  la ruta auxiliar de la ruta troncal  hay 9 rutas alimentadoras y menciona la reingeniería en las rutas , la siguiente parte es una ruta alimentadora nueva que es la interna 2, la intermodal pistolas Meneses es muy importante  porque recibe el nombre intermodal porque aquí concluye el transporte foráneo con el transporte urbano.

Toma la palabra el Regidor Abdo Fierro y pregunta si esta nueva ruta iría por los carriles centrales, a lo que responde Guillermo Hernández Rodríguez afirmativamente y continúan mencionando que también se va a construir el talles de patios de guardado norte.

Pregunta El Regidor Eduardo Contreras si solo en la zona sur existe ese talles, a lo que responde Guillermo Hernández Rodríguez afirmativamente, después viene la ruta troncal 2  que corre por el periférico de la juventud hasta la silvestre terrazas, luego la auxiliar 1 es una ruta importante se denomina auxiliar porque esta va a estar operando en los carriles laterales con una infraestructura mínima en cuanto a inversión porque serian simplemente paraderos de autobuses lo importante es que va a operar con los mismo autobuses que va a operar la ruta troncal con diferentes especificaciones, esta ruta en un mediano plazo podría volverse troncal llega hasta el centro de la ciudad y ahí se construiría la estación de integración así se denomina plaza mayor, todo esto obedece a encuesta realizadas y a las proyecciones que se hace cuando se hace la reingeniería del transporte público con esto se definen líneas de deseo, y esto tiene que tener una mejora continua por eso ese centro del control de tránsito tenemos que reforzarlo tecnológicamente, continua diciendo que están otra ruta auxiliares la 7,8 3, también son 6 rutas diametrales, comenta que en un estudio que se hizo en el 2009 por el Instituto Chihuahuense de la Cultura el 8% que vive en villa Juárez no conoce el centro de la cuidad por increíble que parezca, continua que cuando comenzaron a operar tenían 9 % de usuarios en la ciudad existen un 8% de personas que tiene alguna discapacidad y esas personas por su discapacidad no pueden conducir y viven vidas terriblemente limitadas porque es imposible para una persona en silla de ruedas subir a un autobús que tiene 3 escalones o que tiene un acceso angosto, una mama con carriola , una persona invidente necesitamos integrar a esta masa, ahorita tenemos 30 camiones adaptados pero no son suficientes, por eso es importante que implementemos tecnologías y que el Municipio tenga mucho cuidado en implementación de banquetas.

Toma la palabra la Dra. Olague y continua diciendo que también se construirá la estación intermodal el paso inter poniente, aquí concluye todo el transporte de Cuauhtémoc de la zona serrana y la intermodal Centro la Plaza Mayor y el taller de patios y guardados de poniente que está ubicado en la zootecnia, esta es la infraestructura que contemplaría la segunda etapa. Y en la tercera etapa que es la etapa final es el plan de la flotilla y vienen dos rutas diametrales existentes que se va a hacer la operación con los autobuses adecuados dos rutas auxiliares existentes y seis rutas alimentadoras poniente inicia el reemplazo de minibuses para 40 pasajeros, también se van a hacer los pasos peatonales y pasos superiores con elevador que va a dar mayor seguridad al peatón y que van a estar en la estación denominada barrancas comercio mirador, distrito 1 y universidad de Morelos y muestra en las diapositivas los modelos de las estaciones a las que hace referencia en la exposición y les menciona que les entregara ese material a detalle y continua mencionando que todas las rutas operaran con camiones tipo padrón para 100 pasajeros, continua diciendo que al proyecto se le otorgo elegibilidad  que consideran el proyecto bien echo en la evaluación técnica del proyecto, el 23 de noviembre se realizan la entrega las respuestas de las de las observaciones que les hizo la  secretaria de transporte y entonces ahí se recibe la validación de la Secretaria SCT y el 4 de diciembre reciben el número de registro en cartera de programas y proyectos de inversiones de la secretaria de hacienda y crédito público, ahorita estamos a la espera de que se reúna el comité de valores y Banobras, después vendría la firma del convenio de aprobación financiera entre el gobierno federal, estatal y el gobierno municipal, después se crea el fideicomiso de obra pública el cual se crea con la aportación del estado, del municipio y de la federación, después se hace la licitación de las primeras etapas y daría inicio el proyecto. 

En el desahogo del 5 punto que es asuntos generales toma la palabra el Regidor Abdo Fierro y comenta el caso de Avalos que al campo de este lugar no se le ha podido dar mantenimiento, incluso ha habido accidentes en la gradas y las techumbres están muy deterioradas pregunta si se podría destinar algún recurso, a lo que responde la Dra. Olague que en este tema de Avalos comenta rápidamente que es el problema ambientan más grave en México, se habla de que pueda ser el pasivo ambiental más grande de América latina y comenta que desde que cierra sus operaciones la empresa en el año 1998 y que Gobierno del Estado compra ese pasivo ambiental en el 2004, pues habían hecho alguna acciones de remediación locales, por ejemplo cuando se hace el CRIT , las ferias de Santa Rita, pero se hace un procedimiento inadecuado, la PROFEPA  tiene dos administrativos en contra del estado eso quiere decir que ha habido mal manejo de ese residuo peligroso que está en el sito pero hasta ahorita no se contaba con ningún programa de remediación que ese proyecto ejecutivo como debe de atenderse esta problemática tan grave, entonces cuando ellos entran estaba un programa de remediación indicado pero no terminado logramos que se terminara, en el 2016 se presenta ante la SEMARTAT se entrega y se solicitan recursos en el presupuesto de egresos de la federación, la SEMARNAT toma todo el año en revisarlo y en julio / agosto les hacen entrega de la resolución del programa de remediación es decir la autorización, otra vez en tiempo y forma volvemos a integrar a en el anexo II las solicitud para iniciar la primera etapa de la remediación y ahorita estamos en espera de que la SEMARNAT, resuelva , es un problema común el gobierno está dispuesto a ponerle recursos, una de las instrucciones que han recibido del Sr. Gobernador es buscar las alternativas que se ´pudieran general para poder llevar acabo la remediación del sito lo antes posible, existen muchas problemáticas, esta que se menciona , el de las gradas de vivienda , lo que se tiene que buscar la manera  remediarlo como planes de manejo ya que no es barata y se buscaran mecanismos que permitan financiar y dar inicio que es el trabajo que están haciendo, considera que se tendría que crear un fideicomiso para la remediación. Comenta la Dra. Cecilia Olague, que los demás casos los van a ir viendo con mucho gusto los atenderá. 

Toma la palabra El Regidor Luis Terrazas y agradece a la Dra. Cecilia Olague Caballero, la amplia explicación de las rutas troncales y por haberlos recibido en sus oficinas y seguirán a la orden para llevar  a cabo los trabajos a lo que agradece también la Dra. la cercanía con el Gobierno Municipal así como también con la alcaldesa María Eugenia Campos a la cual le agradecen todo el apoyo que ha brindado por su conducto y que se siente muy honrada y muy contenta de compartir todos los proyectos en los que están trabajando, así como también agradece el esfuerzo de trasladar a esta comisión hasta ahí. 

En desahogo del 6 punto que es clausura de la sesión  y que siendo las 12:14 horas dan por terminados los trabajos del día de hoy.
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